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Baustellenmanagement-Konzept , Feste Warnowquerung Rostock”

1 Vorstellung des Vorhabens

1.1 Ausgangspunkt
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Bild 1 Die Warnowquerung als Teil des dueren
HauptverkehrsstraBenringes Rostocks
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Aufgrund der wachsenden Ausdeh-
nung im Laufe ihrer Geschichte
erstreckt sich die Stadt Rostock
heute u-formig um die Unterwar-
now, eine naturliche Erweiterung
des Flusses Warnow, die 15 km
vor der Einmindung in die Ostsee
eine Breite von etwa 400 bis 600
m hat. Lange Wege innerhalb der
Stadt, bis zu 30 km, sind deshalb
Normalitat geworden. Hinzu kommt
ein starker Ost-West-Durchgangs-
verkehr auf den Bundesstrafien
103 und 105, der Spitzenbelas-
tungen von 60.000 Kfz pro Tag mit
sich bringt. Eine Entlastung ist
somit seit langem notwendig, auch
zur Schaffung einer investoren-
freundlicheren Infrastruktur. Als
Losung der Probleme sind sudliche
und ndrdliche Umgehungsstrafien
erforderlich.  Verkehrswirtschaftli-
che Untersuchungen haben besta-
tigt, dass die jetzt im Bau befindli-
che neue Bundesautobahn A20
und eine Warnowquerung ein op-
tionales Konzept darstellen.

Fur die Warnowquerung wurden
folgende Vorausberechnungen an-
gestellt: Ohne Kassierung einer
Mautgebihr wirden 40.000 Kfz
pro Tag die neue Verbindung nut-
zen, mit Maut waren es ca.
25.000 Kfz-Passagen pro Tag.
Zum Vergleich: Die derzeitige Fahr-
verbindung bewaltigt taglich 5.000
Passagen.




1.2

Umsetzung
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Im Jahre 1992 stellte die Hansestadt
Rostock den Antrag, dieses Projekt in
den Bundesverkehrswegeplan aufzu-
nehmen. Die Entscheidung lautete,
es bestlnde kein vordringlicher Be-
darf, so dass eine Realisierung aus
Bundesmitteln lediglich innerhalb der
folgenden 20 Jahre in Aussicht ge-
stellt wurde.

Es musste also eine andere Losung
gefunden werden. Mit dem Fern-
straflenbauprivatfinanzierungsgesetz

wurde 1994 die rechtliche Vorausset-
zung fur eine Privatfinanzierung ge-
schaffen. Durch die Hansestadt Ros-
tock erfolgte dann eine internationale
Ausschreibung der Konzession far
Planung, Finanzierung, Bau und
Betrieb der Warnowquerung als
deutschlandweit erstes auf diese
Weise finanziertes Vorhaben. Den
Zuschlag erhielt das franzosische
Unternehmen BOUYGUES. Der mit
der von BOUYGUES gegrindeten
Warnowquerung GmbH & Co. KG
geschlossene Konzessionsvertrag geht
von ca. 420 Mio. DM Investitions-
volumen aus. Die Refinanzierung
erfolgt dann Uber eine Maut wahrend
der 30-jahrigen Konzessionsdauer.

Bild 2 Ubersichtslageplan Warnowquerung
Rostock



1.3 Technische Losung (siehe Bild 3)

Fur das eigentliche Querungsbauwerk der Unterwarnow wurden zahlreiche Varianten, Tunnellésungen,
Hoch-, Flach-, Dreh- , Klapp- und Hubbrlcken untersucht. Die einzig vertretbare Losung war letztlich
ein Absenktunnel. Das gesamte Projekt erstreckt sich Uber 4 km, die Tunnelstrecke selbst wird 790 m
lang. Die maximale Langsneigung betragt 4 %, wobei der Tunneltiefpunkt 23 m unter der Warnow liegt.
Der aus sechs WU-Beton-Tunnelelementen von je ca. 120 m Lange bestehende Tunnel wird im Ein-
schwimmverfahren hergestellt: Im Baudock werden die Segmente vorgefertigt und nach dem Fluten
des Baudocks ausgeschwommen. Nach dem Ausbaggern der Verlegerinne kann schliefllich das Absen-
ken der zwischengelagerten Teile erfolgen.

Relativ unkompliziert ist dagegen die westliche und o6stliche Straenanbindung. Hierzu gehoren Stra-
Benverlegungen und Brlckenneubau auf der Westseite sowie auf der Ostseite der Anschluss an die
A 19, der durchgehend 4-spurig ausgebaut wird. Auf der Ostlichen Seite wird die Mautstelle mit
Betriebsgebauden fir den Tunnel errichtet. Hier entstehen 9 Fahrspuren zur zlgigen Abfertigung der
Fahrzeuge, vorzugsweise ist an eine elektronische Mautabbuchung gedacht. Gefahrguttransporte, Fuf3-
ganger- und Radverkehr sind im Tunnel ausgeschlossen.
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Bild 3 Straflen- und Tunnelquerschnitte
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2 Baumanagement-Konzept

Eine Grundlage der Planfeststellung war das Baumanagement-Konzept, mit dem das Ziel verfolgt
wurde, Betroffenheiten und Konflikte (z.B. angrenzende Wohngebiete, IGA, Messe) festzustellen, die
sich aus dem Bau und der speziellen Baulogistik sowie den Umleitungskonzeptionen wahrend der Bau-
zeit des Vorhabens ergeben, um sie dann in eine Umweltvertraglichkeitsstudie erganzend weiter zu
verarbeiten.

Des Weiteren ist das somit planfestgestellte Baustellenmanagement-Konzept eine wesentliche Grund-
lage fUr die Arbeitsvorbereitung der Baufirmen. Im Einzelnen wurden folgende Punkte untersucht:

=

Bauzeitenpléne mit Zwischenbauzustdnden

Baustelleneinrichtungsplane

Technischen Versorgungsanlagen und Maschineneinsatz

Arbeitskrafteeinsatz

Bodenmanagement — landseitig

Hauptbaustoffversorgung und Erdstofftransporte im 6ffentlichen Bauraum
Verkehrsumleitungskonzeption fur den 6ffentlichen Verkehr entsprechend Bauphasen
Verkehrliche Bewertung der Umleitungskonzeption

Ausweis des Umfanges und der Fristen der Flacheninanspruchnahme aus der Baulogistik und
dem Bodenmanagement

Nassbaggergutmanagement-Konzept

© 0N OAsN

=
©

2.1 Grobbauablaufplanung

Die Bautatigkeit begann im Dezember 1999 und soll bis Marz 2003 abgeschlossen sein. Im Ergebnis
wurde ein Gesamtablaufplan erarbeitet, der unter folgenden Gesichtspunkten objektweise das gesamte
Vorhaben darstellt:

- Vorgaben entsprechend Konzessionsvertrag

- Ortliche Gegebenheiten

- technische Machbarkeit

- konstruktive Randbedingungen

- vorhandene Spezialkapazitaten

- witterungsbedingte Einflisse

- auBere Randbedingungen, wie beispielsweise Forderungen von Betroffenen.

Die objektweisen Bauzeiten wurden hier auf Grundlagen von Angaben der Firma BOUYGUES und auf
Basis von INROS-internen Kennziffern ermittelt.

Der zeitkritische Teil ist die Herstellung des Absenktunnels einschliellich der Fertigung der Tunnel-
elemente von Anfang 2001 bis Mitte 2002. Die Anbindung der Zufahrtsstraen auf der Ost- und West-
seite erfolgt unter Berlcksichtigung der Umleitungsmaoglichkeiten und ist nur begrenzt in den Winter-
monaten realisierbar. Auerdem wurden noch weitere Faktoren berlcksichtigt, wie beispielsweise die
Forderung des Seehafens Rostock, Verkehrseinschrankungen in der Hauptsaison mdoglichst zu vermei-
den. Die Nutzungszeiten der einzelnen Umleitungen sind ausgewiesen.

2.2 Baustelleneinrichtung
Ermittelt und in Baustelleneinrichtungsplanen dargestellt wurde der Bedarf fur folgende Anlagen:

- Fertigungsstatte
- Baudock
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- Zwischenlagerflache Erdmassen (fur Baudock)
- Stahlbiegeplatz

- Betonherstellung (Betonmischanlage, Labor, Zuschlagstoffe)
- Lagerplatze, Straen und Wege

- BUro und Tagesunterklnfte

- Wohnanlagen

- Parkplatze

- Absetzbecken

- Zwischenlagerflache Erdmassen

- Endlagerflachen Erdmassen

- Endlagerflache Erdmassen nach BE-RUckbau

Technische Versorgungseinrichtungen, wie fUr Baustrom, Bauwasser, Entwasserung, sowie der wesent-
liche Maschineneinsatz wurden getrennt nach Schwerpunktobjekten ermittelt und ausgewiesen.

Grundlagen hierflr waren Angaben der Firma BoUYGUES sowie INROS-eigene Ermittlungen des Arbeits-
kréftebedarfs, der erforderlichen Bodenzwischenlagerung usw. Grundsatzlich wurden alle fir das Bau-
geschehen in Anspruch genommenen Flachen dargestellt. Die vorgesehenen Baustellenzufahrten aus
dem oOffentlichen Verkehrsnetz in die Baustellenbereiche wurden festgelegt.

2.3 Arbeitskrafteeinsatz

Entsprechend Bild 4 wurden die Arbeitskréfte auf Grundlage des Bauablaufplanes fir die jeweiligen
Teilvorhaben und fiir das Gesamtvorhaben monatsweise Uber die gesamte Bauzeit ermittelt.

Feste Warnowquerung
- Arbeitskrafteeinsatzplan -
1999 2000 2001 200213

1. Tunnel und
Tunnelzufahrrampen
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4. Arbeitskrifteeinsatz : R
- Gesamt - P il
T

Bild 4 Arbeitskrafteinsatzplan

Hierbei wurde u.a. davon ausgegangen, dass die Herstellung der Baugruben, Dichtwande und Tunnel-
elemente sowie der Portale im 2-Schicht-Betrieb erfolgt und die Straen und Bricken im 1-Schicht-
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Betrieb hergestellt werden. Im Straen- und Brlckenbau wurde die Arbeitszeit aus den Wintermonaten
verlagert. Beginn und Ende der Arbeitszeiten sind eindeutig definiert und bilden somit die Grundlage fur
die Planfeststellung sowie auch fur die Ermittlung der notwendigen Tagesunterkinfte und den Bedarf
an Wohnlagern.

24 Bodenmanagement

Eine wesentliche Voraussetzung flr das Bodenmanagement-Konzept war zunachst eine konkrete
objektweise Ermittlung der jeweiligen Mengen sowie die Klassifizierung der Bodenarten auf Grundlage
des Baugrundgutachtens. Unter Zugrundelegung des Bauablaufplanes und der vorhandenen Flachen
erfolgte dann die in Bild 5 dargestellte Zuordnung,

Bodenmanagement Westseite
Anfuhr Abfuhr
Zeitraum Ab- Boden- Menge Fliich Boden- Menge Ziel- Zeitpunkt
fiir Anfuhr schnitt art m? ache art m? orte fiir Abfuhr
11/99-04/00 % Mergel  232.200 Mergel  158.200 % 12/01-09/02
10/99-11/99 vV MuBo 5.900 F2 Mergel  11.000 F6 09/02-10/02
11/99-04/00 % Sand 25.800 A = 59.000 m? MuBo 3000 F6 10/02
12/99-06/00 I MuBo 18.600 E = 68.000 m* Z = 282.500 m? MuBo 5.900 vV 07/02-10/02
Sand 25.800 % 12/01-09/02
Mergel  10.600 (Tl 09/00-11/01
F 6
09/02-10/02 F2 Mergel 11.000 A =12.270 m?
10/02 F2 MuBo 3.000 E =14.000m*Z=0m?
01/00-06/00 I Mergel 48.400 Mergel  48.400 | 06/00-07/02
F12 (Larmschutzwélle)
02/00-08/00 ] Mergel 19.400 A = 20.000 m? Mergel 19.400 1] 07/00-04/02
E=0m? Z=67.800 m°
01/00-06/00 I MuBo 15.500 MuBo 8.700 I 09/00-09/02
12/99-04/00 I MuBo 3.200 F13 MuBo 10.000 1 09/00-07/02
A =10.000 m?
E=0m® Z=18.700m*
06/00-04/02 Extern Sand 15.000 F 14 Sand 15.000 L, 06/00-04/02
A =5.000 m?
E=0m? Z=15.000 m°
01/00-04/00 I Geschlehm  2.000 Geschlehm  2.000 n 08/00
05/00-06/00+07/01 n Sand 2.000 F 16 Sand 2.000 I 07/00 + 08/01
05/00 + 06/01 n MuBo 550 A=3.000m? MuBo 550 I 09/00 + 11/01
E=0m? Z=4.550 m®
01/00-03/00 Torf 10.500 Abfuhr
Extern Sand 134.000 Sand 59.900 % 06/00-04/02
Lieferboden Sand 33.900 1 07/00-08/01+04/02
F 1 (Sand) Sand 2.600 I 07/00 + 08/01
Zwischenlager auf F14 Sand 37.640 \% 12/01-09/02
A = FlachengréRe I: Strecke B 103 von 0+000 bis 1+350
E = Menge Endlagerung II: Knoten Schmarler Damm
Z = Zwischenlagerung IIl: Rampen Warnemiinder Chaussee

IV: Baudock / Westportal
Bild 5 Bodenmanagement

Grundsatzlich erfolgt eine strikte Unterteilung in West- und Ostseite. Ein Ausgleich zwischen Fehl- und
Uberschussmengen zwischen West und Ost wurde nicht vorgesehen und war aufgrund der anfallenden
Bodenarten auch nicht méglich. Es besteht ein hoher Bedarf an Fillsand: An der Ostseite 160.000
m3, an der Westseite ca. 135.000 m3. Aus der Verkehrskonzeption ergab sich, dass dieser Sand
zwischengelagert werden muss.
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2.5 Hauptbaustoffversorgung und Erdstofftransporte im 6ffentlichen Bauraum

Auf Grundlage der vorhandenen Planunterlagen wurden hier zunachst die Hauptbaustoffe und aus dem
Bodenmanagement-Konzept die zu transportierenden Erdmengen in Kilotonnen ermittelt. Unter
Berlcksichtigung des Vorhaben-Ablaufplanes wurden dann objektweise monatlich die erforderlichen
Transportmengen ausgewiesen.

Die ermittelten Werte dienen zur verkehrlichen Bewertung der zusatzlichen Belastung des o6ffentlichen
Verkehrsraumes durch die Baumafinahme.

2.6 Verkehrsumleitungskonzeption fiir den 6ffentlichen Verkehr entsprechend den Bau-
phasen

Die Umleitungskonzeption wurde mit der Zielstellung erarbeitet, dass mit den Umleitungen die Erreich-
barkeit der Zielorte sowie eine mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
gewahrleistet sein muss. Durch Umleitungsverkehre hervorgerufene neue Betroffenheiten wurden aus-
gewiesen.

Die einzelnen Arbeitsschritte waren:

1. Beschreibung des Bauabschnittes hinsichtlich seiner raumlichen und zeitlichen Beeinflussung
des bisherigen Verkehrs

2. Untersuchung der mdglichen und sinnvollen Umleitung des Verkehrs von den zu sperrenden
StrafRenabschnitten

3. Berechnung der Umleitungsverkehre und Ausweis der Verkehrsfihrung, der Netzbelegung und
der Knotenpunktbelastungen

4. Beurteilung der Umleitung im Hinblick auf Machbarkeit, Leistungsfahigkeit und Vertraglichkeit

5. Ausfuhrungskonzeption fur die Umleitung der Baudurchfihrung, Routenflhrung flr Baufahr-
zeuge, Knotenpunktsregelung und Beschilderungsvorschlage sowie Betroffenheitsanalyse

In Ubereinstimmung mit dem Vorhaben-Ablaufplan wurde das gesamte Vorhaben unter Beriicksichti-
gung der verkehrlichen Aspekte in mehrere Bauabschnitte unterteilt (siehe Bild 6)

nbau Westseite Tunnel mit Zufahrtrampen StraRenbauostseite u
GKD \ GKD-WP
OP-| M M-A19
=
[ BA5.1
BBa22 BA3 mBA 4 I BAS5.2
Abschnitt Briickenbauwerk Litten Klein - GroR Kleiner Damm =
Abschnitt GroR Kleiner Damm - Westportal BA5.3
Abschnitt Ostportal - Mautstelle
Mautstelle
Abschnitt Mautstelle - BAB A19

Bild 6 Unterteilung des Bauvorhabens in Abschnitte
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Lk (inkl. Spi einfache Fahrt aus bzw. in Richtung Westen

| | _Dauer der | | Okt | Nov [ Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug ] Sep | Okt | Nov | Dez
| | Arbeit [h] | | 1999 | 1999 | 1999 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 2000 | 2000 | 2000 2000
Lkw - Bodentransporte 10 (07:00 - 17:00) 0| o3 5 9| 11 7 5|2 2 2 2 2 0 0|
Lkw - Tunnelbau 16 (06:00 - 22:00) 0| 1 1 1 0| 0| 1 0| 1 1 1 1 1 1 1
Lkw - Stralenbau 10 (07:00 - 17:00) 1 o of 0 0] 1 2) 2) 1 EIEE 2] 1 1 0|
Gesamt Lkw stindlich 1 1 5| 5 10 12 9| 7] 4 4 5| 4 4 2 1
Lkv (inkl. Spit einfache Fahrt aus bzw. in Richtung Siiden
| | Dauer der | | | Okt [Nov Dez_IJan Feb [Mrz__ [Apr__ [Mai_ [Jun [Jul Aug_ISep Okt [Nov |Dez
| [ Arbeit [n] | [ | 1999] 1999] 1999 2000] 2000] 2000 2000] 2000] 2000 2000 2000] 2000 2000] 2000[ 2000
Lkw - Bodentransporte 10 (07:00 - 17:00) 0] o o 0 0] 2] 2] 2] 2 2 2 2 2 0 0]
Lkw - Tunnelbau 16 (06:00 - 22:00) 0| 1 1 1 0| 0| 0| 0| 1 1 1 1 1 1 1
Lkw - Strafienbau 10 (07:00 - 17:00) 0] of of 0 0] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0|
Gesamt Lkw stindlich 1 1 1 1 0| 3] 4 3] 3 4 4 4 3 1 1
Lkv (inkl. Spit einfache Fahrt Gesamt
| | Dauer der | [ | Okt [ Nov [ Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug| Sep | Okt | Nov [ Dez
| | Arbeit [h] | | | 1999 [ 1999 | 1999 | 2000 [ 2000 [ 2000 [ 2000 | 2000 [ 2000 2000 2000 | 2000 [ 2000 [ 2000] 2000
Lkw - Bodentransporte 10 (07:00 - 17:00) 0| o 3] 5 9| 13] 9 7] 4 4 4 4 4 0 0|
Lkw - Tunnelbau 16 (06:00 - 22:00) 0| 2[ 2 1 0| 0| 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Lkw - Strafienbau 10 (07:00 - 17:00) 1 1 ol 0 1 2] 3] 3] 2l 3 3 3 2 1 0|
Gesamt Lkw stiindlich 1 2| 5| 6 10| 15 13| 100 7] 8 8§ 8 8 3 2]
[Umleitungen Zeitdauer
Umleitung 1.0 Januar 2000 - D 2000
L i 11 Januar 2001 - Mai 2001
Umleitung 2.0 N 1999 - April 2001
Umleitung 2.1 April 2001 - Juli 2001
Grobablaufplan der Bauphasen West
Bau- | | | | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez
p | | | | 1999 | 1999 | 1999 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 2000 | 2000 2000 2000
1,1 BW Liitten Klein (Stidrampe) bis Grof Kleiner Damm 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12 BW Liitten Klein (Nordrampe)
21 Grof} Kleiner Damm (nérdl. alter Warnowallee) bis Westportal 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
22 Briicke Schmarler Damm (Uberfiihrungsrampe Stid)
3 Baudock, Tunnel, Portalblock West 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Anzahl der gleichzeitig durchgefiihrten Bauphasen 3 3 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2
der West
Bau- |  Lage der | | | | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez
P | [ | [ | 1999 | 1999 | 1999 | 2000 | 2000 [ 2000 | 2000 | 2000 | 2000 [ 2000 | 2000 2000 | 2000 | 2000 2000
11 BW Liitten Klein/Warnowallee 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1,2 Knoten Alte Warnemiinder Chaussee/Nordrampe BW Litten Klein 1
21 Knoten Grof3 Kleiner Damm/neue Warnowallee 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21 Knoten Warnowallee/Schmarler Damm 4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3 Knoten Wamnowallee/Schmarler Damm 6 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
22 Knoten Schmarler Damm/Kolumbusring 5
Anzahl der gleichzeiti 4| 4] 2 | 2 2 4 4 4 4 | 4| 4| 4| 4] 4] 3

Bild 7 Herkunfts- und Zielregionen der externen Boden- und Baustofftransporte sowie Zuordnung der Baustellen-
zufahrten zum Ablaufplan West

Die einzelnen Umleitungskonzeptionen wurden dann bauabschnittsweise detailliert dargestellt. Um die
Einflisse der Baustellenverkehre auf den offentlichen Verkehrsraum konkret darstellen zu kénnen
sowie mogliche Betroffenheiten auszuweisen, war es notwendig, das stindliche LKW-Aufkommen,
sowohl bezogen auf die jeweiligen Baustellenzufahrten als auch auf die jeweiligen Umleitungen, ent-
sprechend Bild 7 auszuweisen.

3 Schlussbemerkung

In Erstanwendung des Fernstrafenbauprivatfinanzierungsgesetzes wurde der Konzessionar in einer
frhen Projektphase noch vor der Planfeststellung beauftragt. Nur hierdurch war es moglich, ein um-
fassendes, speziell auf die Technologie eines Ausfuhrungsbetriebes zugeschnittenes Baustellenmana-
gement-Konzept als Basis fur die Planfeststellung zu erarbeiten. Nach Abschluss des Planfeststellungs-
verfahrens kann eingeschatzt werden, dass es somit gelungen ist, die aus der Baustellendurchfihrung

22



Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | Mrz Fz

2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 [ 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2002 | 2002 | 2002 [ 2002 | 2002 | 2002 | 2002 | 2002 | 2002 | 2002 | 2002 [ 2002 | 2003 | 2003 | 2003 | gesamt
0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 61
1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17] B
0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
1 1 2| 3 2| 1 1 1 1 0 0 0| 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 96|

Jan |Feb |Mrz |[Apr |[Mai |Jun [Jul Aug |Sep |Okt |[Nov |Dez [|Jan |[Feb |Mrz |Apr |Mai [Jun |Jul Aug |Sep |Okt |Nov |Dez |Jan |Feb [Mrz Fz

2001 2001 2001| 2001 2001| 2001 2001| 2001 2001] 2001 2001| 2001] 2002| 2002 2002| 2002 2002] 2002| 2002] 2002 2002| 2002| 2002| 2002| 2003| 2003| 2003| gesamt
0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 27
1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1"
0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12]
1 1 2| 2| 2| 1 1 1 1 0 0 0| 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 5-0|

Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug [ Sep | Okt | Nov [ Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Jan [ Feb | Mrz Fz

2001 | 2001 | 2001 [ 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 [ 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2002 | 2002 | 2002 | 2002 [ 2002 | 2002 | 2002 | 2002 [ 2002 | 2002 [ 2002 | 2002 | 2003 | 2003 | 2003 | gesamt
0 0 2 2, 2, 0 0 0 0 0 0) 0| 0) 0) 0) 0 0 5 5 5 0) 0o 00[ 0,0 0 0 0 88
1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0) 0| 0 0) 0 0 0 0 0 0, 0 o 01 0,2] 0 0 0 28
0 0 1 2| 1 1 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 1 1 1 of 00| 0,0 0 0 0 30|
1 2 4 5 4 2| 1 1 1 0 0 0| 0 0 0 0 0 5| 6| 6 1 0 0 0| 0 0 OI 146

Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | Mrz | Monate
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Fortsetzung zu Bild 7

resultierenden Betroffenheiten umfassend darzustellen, um mit geeigneten MaBnahmen frihzeitig
hierauf reagieren zu kdnnen. Der ausfuhrenden Firma ist somit in recht frGher Phase eine umfassende
Ausfilhrungssicherheit gegeben. Zum Anderen konnte frilhzeitig mit entsprechenden Anderungen auf
Betroffenheiten reagiert werden. Auf Probleme, die sich an anderer Stelle durch eine derart frihe

Einbeziehung / Beauftragung von Konzessionaren ergibt, soll in diesem Zusammenhang nicht naher
eingegangen werden.
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